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1. รายนามผูช้ีแจง 
 

การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
 

ลําดับ ช่ือ – สกุล ตําแหนง 
1. นายวิทยา พันธุมงคล 

(นายวิด-ทะ-ยา พัน-มง-คน) 
รองผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(ปฏิบัติการ) 
รักษาการแทน ผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหง
ประเทศไทย 

2. นางณฐมณ บุนนาค 
(นางนะ-ทะ-มน บุน-นาก) 

รองผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(การเงิน) 

3. นายกิตติกร ตันเปาว 
(นายกิด-ต-ิกอน ตัน-เปา) 

รองผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(วิศวกรรมและกอสราง) 

4. 
 

นายสาโรจน ต.สุวรรณ 
(นายสา-โรด ตอ-ส-ุวัน) 

รองผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(กลยุทธและแผน) 

5. นายพัฒนพงษ พงศศุภสมิทธิ ์
(นายพัด-ทะ-นะ-พง พง-ส-ุพะ-สะ-มิด) 

รองผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(บริหาร) 

6. นายถนอม รัตนเศรษฐ 
(นายถะ-หนอม รัด-ตะ-นะ-เสด) 

ผูชวยผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
 

7. นายกิตติ เอกวลัลภ 
(นายกิด-ติ เอก-วัน-ลบ) 

ผูชวยผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
 

8. นางสาวจิรนันท วรจกัร 
(นางสาวจ-ิระ-นัน วอ-ระ-จัก) 

ผูชวยผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
 

9. นายณัฐพงศ สงฆประชา 
(นายนัด-ทะ-พง สง-ประ-ชา) 

ผูชวยผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
 

10. นายสุทัศน สิขเรศ 
(นายส-ุทัด ส-ิขะ-เรด) 

ผูชวยผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
 

11. นายณัฐ นาคธรณินทร 
(นายนัด นาก-ทอ-ระ-นิน) 

ผูชวยผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
 

   
   
   

ผูประสานงาน  
1. นางสาววมิลณัฐ ศรีพิชัย 

(นางสาววิ-มน-นัด ส-ีพิ-ชัย) 
พนักงานวิเคราะหงบประมาณ 
หมายเลขโทรศัพท 08 4224 1515 

2. นางสาวฐิตารีย เจนภาณุสวัสดิ์ 
(นางสาวถิ-ตา-รี เจน-พา-นุ-สะ-หวัด) 

พนักงานวิเคราะหงบประมาณ 
หมายเลขโทรศัพท 08 5153 1615 
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2. วิสัยทัศน พันธกิจ และโครงสรางหนวยงาน การดําเนินภารกิจหนาท่ีและอํานาจ
ตามกฎหมายจัดตั้งหนวยงานและการบูรณาการหรือประสานภารกิจในมิติดานอื่น 
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2. วิสัยทัศน พันธกิจ และโครงสรางหนวยงาน การดําเนินภารกิจหนาท่ีและอํานาจ
ตามกฎหมายจัดตั้งหนวยงานและการบูรณาการหรือประสานภารกิจในมิติดานอื่น  

 
วิสัยทัศน 

รฟม. ไดกําหนดวิสัยทัศนของการดําเนินงานในชวงปงบประมาณ 2566 - 2570 ดังนี้ 
"รวมยกระดับเมืองดวยโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชนและนวัตกรรม เพ่ืออนาคตท่ียั่งยืน" 

 
หมายเหตุ : การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) ไดมีการจัดทําแผนวิสาหกิจระยะเวลา 5 ป เพ่ือ
ใชเปนกรอบและทิศทางในการดําเนินงานของ รฟม. โดยแผนวิสาหกิจฉบับลาสุด คือแผนวิสาหกิจประจําป 
งบประมาณ พ.ศ. 2566-2570 ฉบับปรับปรุงปงบประมาณ 2568 ซ่ึงไดกําหนดวิสัยทัศนโดยมีความหมาย ดังนี้ 
 
"รวม"  ใหความสําคัญกับการคิดและทํารวมกับผูเชี่ยวชาญและ/หรือผูมีสวนไดสวนเสียใน 

ดานตาง ๆ เพ่ือขับเคลื่อนการดําเนินงานขององคกรใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ โดย
เนนการสรางความรวมมือกับหนวยงาน/องคกรตาง ๆ รวมถึงสรางการมีสวนรวมของ
ประชาชนเพ่ือใหสนับสนุนและเกิดความเชื่อม่ันตอการใหบริการและการดําเนินงานตาง ๆ 
ขององคกร 

"ยกระดับเมือง"  เปนสวนหนึ่งของการยกระดับคุณภาพชีวิตประชาชนท้ังในกรุงเทพมหานคร และเมือง
ใหญของภูมิภาค ผานการขยายโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชน และการใหบริการท่ี
ตอบสนองความตองการของประชาชนอยางมีประสิทธิภาพ 

"โครงขายรถไฟฟา พัฒนาโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชนท้ังระบบ ไมวาจะเปนการพัฒนาเสนทาง การเดินรถ
ขนสงมวลชน"  ระบบต๋ัวโดยสาร พ้ืนท่ีของ รฟม. และการเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนและ           
 การเดินทางอ่ืนๆ ท่ีแสดงใหเห็นถึงความเชื่อมโยงท้ังโครงขายอยางบูรณาการ 
"นวัตกรรม"  ใชประโยชนจากองคความรู ท่ีสําคัญขององคกร อาทิ องคความรูดานการบริหาร

โครงการรถไฟฟา ดานการกอสรางและการเดินรถ และดานการจัดการความสัมพันธผูมี
สวนไดสวนเสีย เปนตน และเทคโนโลยีใหมๆ มาตอยอดใหเกิดนวัตกรรมเพ่ือพัฒนาการ
ดําเนินงานขององคกร ท้ังการขยายโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชน การใหบริการ
รถไฟฟาและธุรกิจเก่ียวเนื่อง รวมถึงกระบวนการทํางานภายในองคกร 

"ย่ังยืน"  สนับสนุนการพัฒนาเมืองท้ังดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม ผานการดําเนินงาน
ตามภารกิจขององคกร ไปพรอมกับการสรางความยั่งยืนขององคกร  
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พันธกิจ และ ภารกิจตามกฎหมายจัดตั้งหนวยงาน 
 

 พันธกิจ 
 ตามพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. 2543 ไดกําหนด
วัตถุประสงคขององคการไว 3 ประการ ดังนี้ 
 1) ดําเนินกิจการรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมท้ังจังหวัดอ่ืนตามท่ีกําหนดโดย
พระราชกฤษฎีกา หรือระหวางจังหวัดดังกลาว 
 2) ศึกษา วิเคราะห และจัดทําโครงการและแผนงานเก่ียวกับกิจการรถไฟฟาเพ่ือปรับปรุงและ
พัฒนาใหทันสมัย 
 3) ดําเนินธุรกิจเก่ียวกับกิจการรถไฟฟาและธุรกิจอ่ืนเพ่ือประโยชนแก รฟม. และประชาชนใน
การใชบริการกิจการรถไฟฟา 
 ภารกิจ 
 ตามวิสัยทัศนท่ีตั้งไว รฟม. ไดกําหนดภาระกิจหลักท่ีจะดําเนินการในชวงปงบประมาณ 2566-2570 
ภายใตอํานาจหนาท่ีขององคกรไว ดังนี้ 
 1) กํากับการศึกษาออกแบบและกอสราง เพ่ือขยายโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชนและระบบ
เชื่อมตออยางมีประสิทธิภาพ 
 2) ยกระดับและเชื่อมโยงระบบการบริการ รวมกับขนสงมวลชนท่ีเก่ียวเนื่อง เพ่ือยกระดับ
ประสบการณการเดินทางใหประชาชน 
 3) พัฒนาธุรกิจเก่ียวเนื่องและรวมเปนสวนหนึ่งของสังคม ชุมชน และทิศทางการพัฒนาเมือง
อยางยั่งยืน 
 4) ถายทอดองคความรู ความเชี่ยวชาญดานระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน และตอยอดเปน
นวัตกรรมสนับสนุนระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนของประเทศ 
 5) พัฒนาบุคลากรและองคกรใหมีประสิทธิภาพสูง สรางความเชื่อม่ันใหกับทุกภาคสวนเพ่ือรวม
ดําเนินงานใหบรรลุตามเปาหมายอยางยั่งยืน  
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3. ภาพรวมงบประมาณของหนวยรับงบประมาณ 3 ปยอนหลัง 
(ปงบประมาณ พ.ศ. 2567-2569) 

(แบบ สว.69-01) 
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ภาพรวมงบประมาณของหนวยรับงบประมาณ 3 ปยอนหลัง  
(ปงบประมาณ พ.ศ. 2567-2569)   

.................................... 
 

ชื่อหนวยงาน การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
 

1. จําแนกตามลักษณะรายจาย  
หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

รายการ 
ป 2567 

(1) 
ป 2568 

(2) 
ป 2569 

(3) 

เปรียบเทียบ  
(2) และ (3) 

เพ่ิมขึ้น/ลดลง รอยละ 

รวมท้ังสิ้น 19,845.0346 23,270.2571 33,258.1733 9,987.9162 42.92 

1.1 รายจายประจํา 6,294.1794 6,808.9787 6,905.0251 96.0464 1.41 
1.2 รายจายลงทุน 13,550.8552 16,461.2784 26,353.1482 9,891.8698 60.09 

 
 

2. จําแนกตามงบรายจาย  

 

หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

รายการ 
ป 2567 

(1) 
ป 2568 

(2) 
ป 2569 

(3) 

เปรียบเทียบ  
(2) และ (3) 

เพ่ิมขึ้น/ลดลง รอยละ 

รวมท้ังสิ้น 19,845.0346 23,270.2571 33,258.1733 9,987.9162 42.92 

2.1 งบบุคลากร - - - - - 
2.2 งบดําเนินงาน - - - - - 
2.3 งบลงทุน 10,323.9371 11,444.4292 21,085.2300 9,640.8008 84.24 
2.4 งบเงินอุดหนุน - - - - - 
2.5 งบรายจายอ่ืน 9,521.0975 11,825.8279 12,172.9433 347.1154 2.94 

 
 

3. เงินนอกงบประมาณของหนวยรับงบประมาณ 

 

หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

รายการ 
ป 2567 

(1) 
ป 2568 

(2) 
ป 2569 

(3) 

เปรียบเทียบ  
(2) และ (3) 

เพ่ิมขึ้น/ลดลง รอยละ 

3.1 เงินนอกงบประมาณสะสมคงเหลือยกมา 6,125.1300 3,817.6100 1,994.4600 (1,823.1500) -47.76 
3.2 รายไดประเภทเงินนอกงบประมาณ 18,021.8200 23,739.0100 19,502.2100 (4,236.8000) -17.85 
3.3 รวมเงินนอกงบประมาณท้ังสิ้น (3.1+3.2) 24,146.9500 27,556.6200 21,496.6700 (6,059.9500) -21.99 
3.4 นําไปสมทบกับงบประมาณ 627.1000 630.0000 693.8400 63.8400 10.13 

(1) งบบุคลากร - - - - - 
(2) งบดําเนินงาน - - - - - 
(3) งบลงทุน 627.1000 630.0000 693.8400 63.8400 10.13 
(4) งบเงินอุดหนุน - - - - - 
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รายการ 
ป 2567 

(1) 
ป 2568 

(2) 
ป 2569 

(3) 

เปรียบเทียบ  
(2) และ (3) 

เพ่ิมขึ้น/ลดลง รอยละ 

(5) งบรายจายอ่ืน - - - - - 
3.5 คงเหลือหลังหักเงินนําไปสมทบกับงบประมาณ  
(3.3-3.4) 

23,519.8500 26,926.6200 20,802.8300 (6,123.7900) -22.74 

3.6 แผนการใชจายอ่ืน 19,702.2400 24,932.1600 20,078.8500 (4,853.3100) -19.47 
(1) ภารกิจพ้ืนฐาน 9,446.0100 6,861.3400 6,413.9800 (447.3600) -6.52 

- รายจายประจาํ 9,089.1700 6,414.1400 5,581.0700 (833.0700) -12.99 
- รายจายลงทุน 356.8400 447.2000 832.9100 385.7100 86.25 

(2) ภารกิจเพ่ือการพัฒนา 10,256.2300 18,070.8200 13,664.8700 (4,405.9500) -24.38 
- รายจายประจาํ - - - - - 
- รายจายลงทุน 10,256.2300 18,070.8200 13,664.8700 (4,405.9500) -24.38 

3.7 คงเหลือ (3.5-3.6) 3,817.6100 1,994.4600 723.9800 (1,270.4800) -63.70 
 

หมายเหตุ : วงเงินท่ีนําไปสมทบตามแนวทางการจัดทํางบประมาณรายจายประจาํปงบประมาณ พ.ศ. 2569 ตามฐานขอมูลสํานัก
งบประมาณ และ/หรือ เอกสารงบประมาณ 

 
4. งบประมาณตามยุทธศาสตรการจัดสรรงบประมาณ จําแนกตามกลุมแผนงาน 3 ปยอนหลัง 

                                                                                                                                                                                          

       หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

ประเภทงบประมาณรายจาย - แผนงาน 
ป 2567 

(1) 
ป 2568 

(2) 
ป 2569 

(3) 

เปรียบเทียบ  
(2) และ (3) 

เพ่ิมขึ้น/
(ลดลง) 

รอยละ 

รวมท้ังสิ้น 19,845.0346 23,270.2571 33,258.1733 9,987.9162 42.92 

4.1 แผนงานพ้ืนฐาน - - - - - 

4.2 แผนงานยุทธศาสตร 10,323.9371 11,444.4292 21,085.2300 9,640.8008 84.24 

 (1) แผนงานยุทธศาสตรพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 10,323.9371 11,444.4292 21,085.2300 9,640.8008 84.24 
4.3 แผนงานบูรณาการ - - - - - 
4.4 แผนงานบุคลากรภาครัฐ  - - - - - 
4.5 รายการคาดําเนินการภาครัฐ 9,521.0975 11,825.8279 12,172.9433 347.1154 2.94 
 (1) แผนงานบริหารจัดการหน้ีภาครัฐ 9,521.0975 11,825.8279 12,172.9433 347.1154 2.94 
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4. ภาพรวมแผนงาน ผลผลิต/โครงการ และโครงการท่ีสําคัญ 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2569 

(แบบ สว.69-02) 
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ภาพรวมแผนงาน ผลผลิต/โครงการ และโครงการท่ีสําคัญ  
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2569 

............................... 

ชื่อหนวยงาน การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  

1 ภาพรวมแผนงาน ผลผลิต/โครงการ จําแนกตามงบรายจาย   
หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

แผนงาน – ผลผลิต/โครงการ  
(ทุกแผนงาน) 

งบบุคลากร งบดาํเนินงาน งบลงทุน 

งบอุดหนุน 
งบราย 
จายอ่ืน 

รวมทั้งสิ้น 
เงินเดือน 

คาจาง
ประจํา 

คาจาง
ช่ัวคราว 

คาตอบแทน 
พนักงานฯ 

รวม 
คา

ตอบ 
แทน 

คา
ใช

สอย 

คา
วัสดุ 

คา
สาธารณูปโภค 

รวม 
คา

ครุภัณฑ 
ท่ีดินและ

ส่ิงกอสราง 
รวม 

1. แผนงานยุทธศาสตรพัฒนา
ดานคมนาคมและระบบโลจสิติกส 

- - - - - - - - - - - 21,085.2300 21,085.2300 - - 21,085.2300 

(1) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง 
ชวงบางใหญ-ราษฎรบูรณะ  
และชวงบางใหญ-บางซื่อ 

- - - - - - - - - - - 3,642.6300 3,642.6300 - - 3,642.6300 

(2) โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง 
ชวงลาดพราว-สําโรง 

- - - - - - - - - - - 2,505.0000 2,505.0000 - - 2,505.0000 

(3) โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู 
ชวงแคราย-มีนบุรี 

- - - - - - - - - - - 2,250.0000 2,250.0000 - - 2,250.0000 

(4) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง 
ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ 

- - - - - - - - - - - 130.6000 130.6000 - - 130.6000 

(5) โครงการรถไฟฟาสายสีสม  
ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม 

- - - - - - - - - - - 12,557.0000 12,557.0000 - - 12,557.0000 

2. แผนงานยุทธศาสตรเพ่ือ
สนับสนุนดาน..................... 

- - - - - - - - - - - - - - - - 

3. แผนงานบูรณาการ
................. 

- - - - - - - - - - - - - - - - 

4. แผนงานพ้ืนฐานดาน
................... 

- - - - - - - - - - - - - - - - 

5. แผนงานบุคลากรภาครัฐ
.............. 

- - - - - - - - - - - - - - - - 
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แผนงาน – ผลผลิต/โครงการ  
(ทุกแผนงาน) 

งบบุคลากร งบดาํเนินงาน งบลงทุน 

งบอุดหนุน 
งบราย 
จายอ่ืน 

รวมทั้งสิ้น 
เงินเดือน 

คาจาง
ประจํา 

คาจาง
ช่ัวคราว 

คาตอบแทน 
พนักงานฯ 

รวม 
คา

ตอบ 
แทน 

คา
ใช

สอย 

คา
วัสดุ 

คา
สาธารณูปโภค 

รวม 
คา

ครุภัณฑ 
ท่ีดินและ

ส่ิงกอสราง 
รวม 

6. แผนงานบริหารจัดการหน้ี
ภาครัฐ 

- - - - - - - - - - - - - - 12,172.9433 12,172.9433 

(1) โครงการชําระหนี้เงินกูสําหรับ
กอสรางรถไฟฟามหานคร  
สายเฉลิมรัชมงคล 

- - - - - - - - - - - - - - 2,455.7166 2,455.7166 

(2) โครงการชําระหนี้เงินกูสําหรับ
กอสรางรถไฟฟาสายสีมวง  
ชวงบางใหญ-บางซื่อ 

- - - - - - - - - - - - - - 497.6934 497.6934 

(3) โครงการชําระหนี้เงินกูสําหรับ
กอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว  
ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

- - - - - - - - - - - - - - 2.3576 2.3576 

(4) โครงการชําระหนี้เงินกูสําหรับ
กอสรางรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัว
ลําโพง-บางแคและชวงบางซื่อ-ทาพระ 

- - - - - - - - - - - - - - 1,204.7814 1,204.7814 

(5) โครงการชําระหนี้เงินกูสําหรับ
กอสรางรถไฟฟาสายสีมวง  
ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ 

- - - - - - - - - - - - - - 2,407.4760 2,407.4760 

(6) โครงการชําระหนี้เงินกูสําหรับ
กอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว  
ชวงหมอชิต-สะพานใหม-คูคต 

- - - - - - - - - - - - - - 968.8892 968.8892 

(7) โครงการชําระหนี้เงินกูสําหรับ
กอสรางรถไฟฟาสายสีสม  
ชวงศูนยวัฒนธรรม-มีนบุรี 

- - - - - - - - - - - - - - 4,636.0291 4,636.0291 

 
คําชี้แจง :  1. ใหกรม/หนวยงาน ระบุขอมูลทุกแผนงานที่ไดรับจัดสรรงบประมาณ 

 2. ใหระบุขอมูลเฉพาะผลผลิต/โครงการ ที่อยูในแผน ทุกโครงการ โดยไมตองลงรายละเอียดถึงกิจกรรม 
 3. เฉพาะ “แผนงานพ้ืนฐาน” และ “แผนงานบุคลากรภาครัฐ” ใหระบุเฉพาะภาพรวมตัวเลขงบประมาณ ไมตองระบุรายละเอียด ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม 
 4. ใชฐานขอมูลตามคําของบประมาณ แบบ สงป.1009 (หนวยงาน) : คูมือปฏิบัติการจัดทําคําของบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2569 และ/หรือ เอกสารงบประมาณเลมขาวคาดแดง 
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2. โครงการท่ีสําคัญ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2569   
      หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

แผนงาน – ผลผลิต/โครงการ – กิจกรรม – ตัวชี้วัด 
(ยกเวนแผนงานบุคคลากรภาครัฐ) 

งบประมาณ 
2569 

งบรายจาย ลักษณะการดาํเนินการ  ที่มา/ความตองการโครงการ 
สถานที่ดําเนินการ/
สถานภาพปจจบุัน 
(ณ วันจัดทําคําขอ) 

ผลสัมฤทธิ์ที่คาดวาจะ
ไดรับจากการใชจาย

งบประมาณ 
1. แผนงานยุทธศาสตรพัฒนาดานคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส 

โครงการรถไฟฟาสายสีสม  
ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม 
ตัวชี้วดั :  

เชิงปรมิาณ : ชาํระคากรรมสิทธิ์ที่ดิน 376 ราย 
เชิงปรมิาณ : ชาํระคืนตามสัญญารวมทนุ  

                       รอยละ 100 
กิจกรรม 
(1) จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน โครงการรถไฟฟาสายสีสม  
ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม 
จํานวน 6,557.0000 ลานบาท 
(2) สนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ   

   โครงการรถไฟฟาสายสีสม  
ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม 
จํานวน 6,000.0000 ลานบาท 

 
 

12,557.0000 
 
 
 
 

 
 

งบลงทุน 

 
 
(1) คาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเปน
รายการปเดียว 
(2) คาสนับสนุนงานโยธาตาม
สัญญาสัมปทานเปนรายการ
ผูกพัน โดยมีวงเงิน
งบประมาณทั้งสิ้น 
95,432.0400 ลานบาท และ
มีระยะเวลาในการผูกพัน
งบประมาณ 6 ป 
 
 
  
 

 
 
ท่ีมา : คณะรัฐมนตรีในคราวประชุม 
เม่ือวันที่ 28 มกราคม 2563 ไดมีมติ
อนุมัติการดําเนินโครงการรถไฟฟาสาย
สีสม ชวงบางขุนนนท - มีนบุรี (สุวินท
วงศ) ในรูปแบบ PPP Net Cost โดย
ภาครัฐลงทุนคางานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
และภาคเอกชนลงทุนคางานโยธา และ
คางานระบบรถไฟฟา ขบวนรถไฟฟา 
บริหารการเดินรถและซอมบํารุงรักษา
ทั้งเสนทาง รวมทั้งคาจางที่ปรึกษาดวย  
สภาพปญหา/ความตองการ: เพ่ือ
เชื่อมโยงฝงตะวันออก–ตะวันตกของ
กรุงเทพมหานคร และรองรับการ
เดินทางของประชาชนเขาสูพ้ืนที่ใจ
กลางเมือง  
ความจําเปนเรงดวน : มีความจําเปน
เรงดวน 

 
 
สถานท่ีดําเนินการ : เริ่มที่
สถานีบางขุนนนทเชื่อมตอกับ
สายสีน้ําเงินและรถไฟสายสี
แดง โดยเปนโครงสรางอุโมงค
ใตดินผาน รพ.ศิริราช ลอดใต
แมน้ําเจาพระยาผาน
สนามหลวง เชื่อมสายสีมวงที่
สถานีอนุสาวรียประชาธิปไตย 
เขา ถ.หลานหลวงผานแยกยม
ราช ผานแยกประตูน้ําเชื่อม
รถไฟฟาแอรพอรตเรลลิงคที่
ราชปรารภ เขา ถ.อโศกดินแดง 
ผานศาลาวาการ กทม. 2 ผาน
ชุมชนประชาสงเคราะห ไป
สถานีศูนยวัฒนธรรมฯ เชื่อม
สายสีสมตะวันออกและสาย
เฉลิมรัชมงคล 
 
ความพรอม :  สามารถดําเนิน
โครงการไดทันทีที่ไดรับจัดสรร
งบประมาณ 
ความกาวหนางาน :  
ณ 31 พ.ค. 68  
- งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินแลว
เสร็จ 37.18% 
- งานโยธาแลวเสร็จ 9.71% 
(เร็วกวาแผน +4.51%) 
 

 
 
การเดินทางดวยระบบขนสง
สาธารณะในเขตเมืองเพิ่มข้ึน 
(1) ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
ตามคําพิพากษาของศาลไดทั้ง
จํานวน 
(2) สามารถเบิกจายคาสนับสนุน
คางานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ 
ใหแก บริษัท ทางดวนและ
รถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 
ตามสัญญาสัมปทานไดตามแผน 
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แผนงาน – ผลผลิต/โครงการ – กิจกรรม – ตัวชี้วัด 
(ยกเวนแผนงานบุคคลากรภาครัฐ) 

งบประมาณ 
2569 

งบรายจาย ลักษณะการดาํเนินการ  ที่มา/ความตองการโครงการ 
สถานที่ดําเนินการ/
สถานภาพปจจบุัน 
(ณ วันจัดทําคําขอ) 

ผลสัมฤทธิ์ที่คาดวาจะ
ไดรับจากการใชจาย

งบประมาณ 
2. แผนงานยุทธศาสตรพัฒนาดานคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส 

โครงการรถไฟฟาสายสีมวง  
ชวงบางใหญ-ราษฎรบูรณะ 
ตัวชี้วดั :  

เชิงปรมิาณ : การใหบริการเดินรถและ 
                 ซอมบํารุงรักษา 
เชิงปรมิาณ : จาํนวนผูใชบริการ  

                       0.08 ลานคน/เที่ยว/วัน 
เชิงปรมิาณ : ชาํระคืนตามสัญญารวมทนุ  

                       รอยละ 100 
กิจกรรม 
(1) การลงทุน การจัดหาระบบรถไฟฟา  
จํานวน 1,408.6100 ลานบาท 
(2) เดินรถไฟฟาและซอมบํารุงรักษา   

   จาํนวน 2,234.0200 ลานบาท 

 
 

3,642.6300 
 
 
 
 

 
 

งบลงทุน 

 
 
ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ
และเปดใหบริการอยางเปน
ทางการในเดือน สิงหาคม 
2559  
(1) คาอุปกรณงานระบบและ
คาใชจายที่เกีย่วของ และ 
(2) คาเดินรถไฟฟาและซอม
บํารุงรักษา เปนรายการป
เดียว 
 
  
 

 
 
ท่ีมา :  โครงการรถไฟฟามหานคร 
สายฉลองรัชธรรม เริ่มดําเนินการ
กอสรางในป พ.ศ. 2552 เปน
โครงสรางทางวิ่งยกระดับตลอดสาย  
สภาพปญหา/ความตองการ: เพ่ือเปน
คาอุปกรณงานระบบและคาใชจายที่
เกี่ยวของ และคาเดินรถไฟฟาและซอม
บํารุงรักษาใหแก บริษัท ทางดวนและ
รถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ความจําเปนเรงดวน : มีความจําเปน
เรงดวน 

 
 
สถานท่ีดําเนินการ : เสนทาง
เริ่มบริเวณคลองบางไผ สถานี
ตลาดบางใหญ สถานบีางรักนอย
ทาอิฐ สถานีไทรมา สถานีสะพาน
พระนั่งเกลาสถานีแยกนนทบุรี 1 
สถานีบางกระสอ สถานีศูนย
ราชการนนทบุร ีสถานีกระทรวง
สาธารณสุข สถานีแยกติวานนท
สถานีวงศสวาง สถานบีางซอน 
สถานีเตาปูน โดยมีสถานีเตาปูน
เปนสถานีเปลี่ยนเสนทาง 
(Interchange Station)ระหวาง
สายสีมวง และสายสีน้ําเงิน 
 
ความพรอม :  สามารถดําเนิน
โครงการไดทันทีที่ไดรับจัดสรร
งบประมาณ 
ความกาวหนางาน :  
ณ 30 เม.ย. 68  
- ผูโดยสารเฉลี่ยประมาณ 
68,124 คน-เที่ยว/วัน 
 

 
 
สามารถเบิกจายคาอุปกรณงาน
ระบบและคาใชจายที่เก่ียวของ 
และคาเดินรถไฟฟาและซอม
บํารุงรักษาใหแกบริษัท ทางดวน
และรถไฟฟากรุงเทพ จํากัด 
(มหาชน) ตามสัญญาสัมปทานได
ตามแผน 

 

3. แผนงานยุทธศาสตรพัฒนาดานคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส 

โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง  
ชวงลาดพราว-สําโรง 
ตัวชี้วดั :  

เชิงปรมิาณ : จาํนวนผูใชบริการ  
                       0.04 ลานคน/เที่ยว/วัน 

เชิงปรมิาณ : ชาํระคืนตามสัญญารวมทนุ  
                       รอยละ 100 

 
 

2,505.0000 
 
 
 
 

 
 

งบลงทุน 

 
 
คาสนับสนุนงานโยธาตาม
สัญญาสัมปทานเปนรายการ
ผูกพัน โดยมีวงเงิน
งบประมาณทั้งสิ้น 
25,050.0000 ลานบาท และ
มีระยะเวลาในการผูกพัน
งบประมาณ 10 ป 

 
 
ท่ีมา : ตามผลการศึกษาความ
เหมาะสมทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดลอม 
และการออกแบบเบื้องตน โครงการ
ระบบขนสงมวลชนสายสีเหลือง ซึ่ง
ดําเนินการโดยสํานักงานนโยบายและ
แผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
ในชวงระหวางป พ.ศ. 2550 – 2554 
ไดแบงเสนทางโครงการรถไฟฟาสายสี
เหลืองฯ ออกเปน 2 ชวง ไดแก ชวงรัช

 
 
สถานท่ีดําเนินการ : เริ่มตนที่
จุดเชื่อมตอกับระบบรถไฟฟา
มหานคร สายเฉลิมรัชมงคล ที่
แยกรัชดา-ลาดพราว ไปตาม
แนวถนนลาดพราว และ
ยกระดับขามทางดวนฉลองรัช
จนถึงทางแยกบางกะป จากนั้น
แนวเสนทางจะเลี้ยวขวาไปทาง
ทิศใตตามถนนศรีนครินทร 

 
 
สามารถเบิกจายคาสนับสนุนคา
งานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ 
ใหแก บริษัท อีสเทิรน บางกอก 
โมโนเรล จํากัด ตามสัญญา
สัมปทานไดตามแผน 
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แผนงาน – ผลผลิต/โครงการ – กิจกรรม – ตัวชี้วัด 
(ยกเวนแผนงานบุคคลากรภาครัฐ) 

งบประมาณ 
2569 

งบรายจาย ลักษณะการดาํเนินการ  ที่มา/ความตองการโครงการ 
สถานที่ดําเนินการ/
สถานภาพปจจบุัน 
(ณ วันจัดทําคําขอ) 

ผลสัมฤทธิ์ที่คาดวาจะ
ไดรับจากการใชจาย

งบประมาณ 
กิจกรรม 
(1) สนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ   

   โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง  
ชวงลาดพราว-สําโรง 
จํานวน 2,505.0000 ลานบาท 

 
 
  
 

ดา/ลาดพราว – พัฒนาการ และชวง
พัฒนาการ – สําโรง หรือโครงการ
รถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว – 
สําโรงในปจจุบัน โดยเริ่มเปดใหบริการ
อยางเปนทางการเม่ือวันที่ 3 
กรกฎาคม 2566  
สภาพปญหา/ความตองการ: เพ่ือเปน
คาสนับสนุนคางานโยธาตามสัญญา
สัมปทานฯ ใหแก บริษัท อีสเทิรน 
บางกอกโมโนเรล จํากัด 
ความจําเปนเรงดวน : มีความจําเปน
เรงดวน 

เชื่อมตอกับรถไฟฟาสายสีสมที่
ทางแยกลําสาลี ตอจากนั้นแนว
เสนทางจะยกระดับขามทาง
แยกตางระดับพระราม 9 โดย
เชื่อมตอกับ Airport Rail Link 
และผานแยกพัฒนาการ แยก
ศรีนุช แยกศรีอุดมสุข แยกศรี
เอ่ียม จนถึงแยกศรีเทพา 
จากนั้นแนวเสนทางจะเลี้ยว
ขวาอีกครั้งไปทางทิศตะวันตก 
ตามแนวถนนเทพารักษ ผานจุด
เชื่อมตอกับรถไฟฟาสายสีเขียว
ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ที่
สถานีสําโรง และสิ้นสุดแนว
เสนทางบริเวณถนนปูเจาสมิง
พราย 
 
ความพรอม :  สามารถดําเนิน
โครงการไดทันทีที่ไดรับจัดสรร
งบประมาณ 
ความกาวหนางาน :  
ณ 30 เม.ย. 68  
- ผูโดยสารเฉลี่ยประมาณ 
43,767 คน-เที่ยว/วัน 
 

4. แผนงานยุทธศาสตรพัฒนาดานคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส 

โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู  
ชวงแคราย-มีนบุร ี
ตัวชี้วดั :  

เชิงปรมิาณ : จาํนวนผูใชบริการ  
                       0.22 ลานคน/เที่ยว/วัน 

เชิงปรมิาณ : ชาํระคืนตามสัญญารวมทนุ  
                       รอยละ 100 

 
 

2,250.0000 
 
 
 
 

 
 

งบลงทุน 

 
 
คาสนับสนุนงานโยธาตาม
สัญญาสัมปทานเปนรายการ
ผูกพัน โดยมีวงเงิน
งบประมาณทั้งสิ้น 
22,500.0000 ลานบาท และ
มีระยะเวลาในการผูกพัน
งบประมาณ 10 ป 

 
 
ท่ีมา : โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู 
ชวงแคราย - มีนบุรี เปนโครงการหนึ่ง
ในแผนแมบทระบบขนสงมวลชนทาง
รางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(Mass Rapid Transit Master Plan 
in Bangkok Metropolitan Region: 
M-MAP) เพ่ือรองรับการเดินทางของ
ประชาชนในพ้ืนที่ดานเหนือของ

 
 
สถานท่ีดําเนินการ : เริ่มตนบน
ถนนรัตนาธิเบศรบริเวณ
ระหวาง ศูนยราชการนนทบุรี
และแยกแคราย บริเวณสถานี
ศูนยราชการนนทบุรี รถไฟฟา
สายสีมวงฯ จากนั้นจะวิ่งเลี้ยว
ซายบริเวณแยกแครายเขาถนน
ติวานนท วิ่งตามถนนติวานนท

 
 
สามารถเบิกจายคาสนับสนุนคา
งานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ 
ใหแก บริษัท นอรทเทิรน 
บางกอกโมโนเรล จํากัด ตาม
สัญญาสัมปทานไดตามแผน 
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แผนงาน – ผลผลิต/โครงการ – กิจกรรม – ตัวชี้วัด 
(ยกเวนแผนงานบุคคลากรภาครัฐ) 

งบประมาณ 
2569 

งบรายจาย ลักษณะการดาํเนินการ  ที่มา/ความตองการโครงการ 
สถานที่ดําเนินการ/
สถานภาพปจจบุัน 
(ณ วันจัดทําคําขอ) 

ผลสัมฤทธิ์ที่คาดวาจะ
ไดรับจากการใชจาย

งบประมาณ 
กิจกรรม 
(1) สนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ   

   โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู  
ชวงแคราย-มีนบุรี 
จํานวน 2,250.0000 ลานบาท 

 
 
  
 

กรุงเทพมหานคร ภายใตแผนแมบทฯ 
ดังกลาว จากการศึกษาของสํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.) ไดกําหนดใหโครงการรถไฟฟา
สายสีชมพูฯ เปนระบบขนสงมวลชน
สายรองประเภทรถไฟฟารางเด่ียว 
(Straddle Monorail) ที่เปนทาง
ยกระดับตลอดเสนทาง รวมระยะทาง
ใหบริการ 34.5 กิโลเมตร โดยเริ่มเปด
ใหบริการอยางเปนทางการเม่ือวันที่ 
31 ธันวาคม 2566  
สภาพปญหา/ความตองการ: เพ่ือเปน
คาสนับสนุนคางานโยธาตามสัญญา
สัมปทานฯ ใหแก บริษัท นอรทเทิรน 
บางกอกโมโนเรล จํากัด 
ความจําเปนเรงดวน : มีความจําเปน
เรงดวน 

จนถึงแยกปากเกร็ด เลี้ยวขวา
เขาถนนแจงวัฒนะผานเมือง
ทองธานี ผานศูนยราชการ ผาน
ทางแยกหลักสี่ เชื่อมตอระบบ
รถไฟฟาชานเมืองสายสีแดงที่
สถานีหลักสี่ ลอดใตทาง
ยกระดับอุตราภิมุข (ดอนเมือง
โทลเวย) และผานวงเวียน
อนุสาวรียพิทักษรัฐธรรมนูญ 
โดยมีสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ
เปนสถานีเชื่อมตอ กับรถไฟฟา
สายสีเขียว ชวงหมอชิต - 
สะพานใหม จากนั้นแนว
เสนทางจะวิ่งตามถนนราม
อินทรา ยกระดับขามทางพิเศษ
ฉลองรัชบริเวณแยกวัชรพล 
จนถึงแยกมีนบุรีแลววิ่งเขาเมือง
มีนบุรีตามถนนสีหบุรานุกิจ 
จากนั้นจะขามคลองสามวาและ
เลี้ยวขวาขามคลองแสนแสบ
ผานพ้ืนที่วางและขามเขาถนน
รามคําแหง (สุขาภิบาล 3 ) จน
สิ้นสุดบริเวณทางแยกรมเกลา 
ซึ่งสามารถเชื่อมตอกับรถไฟฟา
สายสีสม ชวงตลิ่งชัน – มีนบุรี 
ที่สถานีมีนบุรี 
 
ความพรอม :  สามารถดําเนิน
โครงการไดทันทีที่ไดรับจัดสรร
งบประมาณ 
ความกาวหนางาน :  
ณ 30 เม.ย. 68  
- ผูโดยสารเฉลี่ยประมาณ 
62,006 คน-เที่ยว/วัน 
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แผนงาน – ผลผลิต/โครงการ – กิจกรรม – ตัวชี้วัด 
(ยกเวนแผนงานบุคคลากรภาครัฐ) 

งบประมาณ 
2569 

งบรายจาย ลักษณะการดาํเนินการ  ที่มา/ความตองการโครงการ 
สถานที่ดําเนินการ/
สถานภาพปจจบุัน 
(ณ วันจัดทําคําขอ) 

ผลสัมฤทธิ์ที่คาดวาจะ
ไดรับจากการใชจาย

งบประมาณ 
5. แผนงานยุทธศาสตรพัฒนาดานคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส 

โครงการรถไฟฟาสายสีมวง  
ชวงเตาปูน-ราษฎรบรูณะ 
ตัวชี้วดั :  

เชิงปรมิาณ : ชาํระคากรรมสิทธิ์ที่ดิน 57 ราย 
กิจกรรม 
(1) จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน โครงการรถไฟฟาสายสีมวง  
ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ 
จํานวน 130.6000 ลานบาท 
 

 
 

130.6000 
 
 
 
 

 
 

งบลงทุน 

 
 
คาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเปน
รายการปเดียว 
 
 
  
 

 
 
ท่ีมา : คณะรัฐมนตรีในคราวประชุม
เม่ือวันที่ 9 มีนาคม 2553 ไดมีมติ
รับทราบผลการประชุมคณะกรรมการ
จัดระบบการจราจรทางบก ครั้งที่ 
1/2553 เม่ือวันที่ 8 กุมภาพันธ 2553 
ที่ไดมีมติเห็นชอบแผนแมบทระบบ
ขนสงมวลชนทางรางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดย
กําหนดใหหนวยงานที่เก่ียวของรับไป
ดําเนินการในระยะเวลา 10 ปแรก 
(เปดใหบริการภายใน พ.ศ. 2562) 
จํานวน 7 สาย ระยะทางรวม 154 
กิโลเมตร ซึ่งรวมถึงโครงการรถไฟฟา
สายสีมวง ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ ที่
อยูในความรับผิดชอบของ รฟม. 
     ตอมา ครม. ในคราวประชุมเม่ือ
วันที่ 25 กรกฎาคม 2560 ไดมีมติ
อนุมัติให รฟม. ดําเนินงานกอสราง
งานโยธาโครงการรถไฟฟาสายสีมวง 
ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ (วงแหวน
กาญจนาภิเษก) กรอบวงเงินรวม 
101,112 ลานบาท  
สภาพปญหา/ความตองการ: เพ่ือ
เชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาสายสีมวงฯ 
เติมเต็มโครงขายระบบรถไฟฟาสายสี
มวง รองรับการเดินทางในแนวเหนือ-
ใต จากพ้ืนที่กรุงเทพชั้นในและสถานที่
สําคัญบริเวณเกาะรัตนโกสินทรไปถึง
พ้ืนที่ดานใตของฝงธนบุรีใกลบริเวณ
รอยตอกับจังหวัดสมุทรปราการ  
ความจําเปนเรงดวน : มีความจําเปน
เรงดวน 

 

 
 
สถานท่ีดําเนินการ : เริ่มตน
จากจุดเชื่อมตอโครงการ ชวง
บางใหญ-บางชื่อ ที่บริเวณเตา
ปูน เขาสูถนนสามเสน รพ.
วชิระ หอสมุดแหงชาติ ผาน
คลองบางลําพู เลี้ยวซายเขา
ถนนพระสุเมรุ แยกผานฟา 
ถนนราชดําเนินกลาง เขาสูถนน 
มหาไชย ลอดใตแมน้ํา
เจาพระยาบริเวณสะพาน
พระปกเกลา เขาสูถนน 
ประชาธิปก ลอดใตวงเวียน
ใหญ เขาสูถนนสมเด็จพระเจา
ตากสิน ลอดแยกมไหสวรรย 
เขาสูถนนสุขสวัสด์ิ ผานสาม
แยกพระประแดง และสิ้นสุดที่
ครุใน 
 
ความพรอม :  สามารถดําเนิน
โครงการไดทันทีที่ไดรับจัดสรร
งบประมาณ 
ความกาวหนางาน :  
ณ 31 พ.ค. 68  
- งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินแลว
เสร็จ 100% 
- งานโยธาแลวเสร็จ 55.97% 
(เร็วกวาแผน +7.73%) 
 

 
 
ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์
ที่ดินตามคําพิพากษาของ
ศาลไดทั้งจํานวน 
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5. ผลการเบิกจายและผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 2567-2568 
(แบบ สว.69-03) 
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ผลการเบิกจายและผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 2567-2568  
.................................................. 

ชื่อหนวยงาน การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  

1.  ภาพรวมผลการเบิกจายงบประมาณ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2568 
หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

ประเภทรายจาย 
วงเงินตาม พ.ร.บ. 

(1) 

วงเงินหลังโอน
เปลี่ยนแปลง 

(2) 

ผลการเบิกจาย ผลการใชจาย  
จํานวน 

(3) 
รอยละ 

(4) = (3)/(2)*100 
จํานวน 

(5) 
รอยละ 

(6) = (5)/(2)*100 
รวม 23,270.2571 23,270.2571 12,938.6468 55.60 12,938.6468 55.60 

รายจายประจํา 6,808.9787 6,808.9787 3,788.2469 55.64 3,788.2469 55.64 
รายจายลงทุน 16,461.2784 16,461.2784 9,150.3999 55.59 9,150.3999 55.59 

 
หมายเหตุ : ใหใชผลการเบิกจาย ณ วันท่ี 30 เมษายน 2568 และคํานวณรอยละจากวงเงินงบประมาณหลังโอนเปลีย่นแปลง 

 
2. การกันเงินไวเบิกเหลื่อมป ปงบประมาณ 2567  

หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม 
งบประมาณป 2567 

คําชี้แจง เงินกันไวเบิก
เหลื่อมป 

เบิกจาย รอยละ คงเหลือ รอยละ 

รวม 46.5047 30.8150 66.26 15.6897 33.74  

1. โครงการชําระหน้ีเงินกูสําหรับกอสรางรถไฟฟาสายสีมวง 
ชวงบางใหญ-บางซื่อ 

0.0002 0.0002 100 - -  

    - รายการชําระคาดอกเบ้ีย 0.0002 0.0002 100 - -  

2. โครงการชําระหน้ีเงินกูสําหรับกอสรางรถไฟฟาสายสีเขียว 
ชวงหมอชิต-สะพานใหม-คูคต 

0.0001 0.0001 100 - -  

    - รายการชําระคาดอกเบ้ีย 0.0001 0.0001 100 - -  
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ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม 
งบประมาณป 2567 

คําชี้แจง เงินกันไวเบิก
เหลื่อมป 

เบิกจาย รอยละ คงเหลือ รอยละ 

3. โครงการชําระหน้ีเงินกูสําหรับกอสรางรถไฟฟาสายสีสม 
ชวงศูนยวัฒนธรรม-มีนบุร ี

4.1339 4.1339 100 - -  

    - รายการชําระคาดอกเบ้ีย 4.1339 4.1339 100 - -  

4. โครงการชําระหน้ีเงินกูสําหรับกอสรางรถไฟฟาสายสีมวง 
ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ 

9.6425 9.6425 100 - -  

    - รายการชําระคาดอกเบ้ีย 9.6425 9.6425 100 - -  

5. โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 0.0315 0.0315 100 - -  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.0315 0.0315 100 - -  

6. โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ-ราษฎรบูรณะ 
และชวงบางใหญ-บางซื่อ 

0.0477 0.0477 100 - -  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.0098 0.0098 100 - -  

    - รายการคาอุปกรณงานระบบและคาใชจายท่ีเก่ียวของ 0.0379 0.0379 100 - -  

7. โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงหัวลําโพง-บางแค 0.1237 0.1237 100 - -  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.1237 0.1237 100 - -  

8. โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงบางซื่อ-ทาพระ 0.6043 0.3571 59.10 0.2472 40.90  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.6043 0.3571 59.10 0.2472 40.90 กันเงินไวเบิกเหลื่อมปเพ่ือชําระคาทดแทนเพ่ิม
ตามคําวินิจฉัยอุทธรณ คาทดแทนเพ่ิมจาก 
การรังวัดเน้ือท่ีเพ่ิมข้ึน คาทดแทนเพ่ิมตาม 
คําพิพากษาของศาล และคาใชจายอ่ืนๆ ตาม
กฎหมายท่ีเก่ียวของกับการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 
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ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม 
งบประมาณป 2567 

คําชี้แจง เงินกันไวเบิก
เหลื่อมป 

เบิกจาย รอยละ คงเหลือ รอยละ 

9. โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ 0.0005 0.0005 100 - -  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.0005 0.0005 100 - -  

10. โครงการรถไฟฟาสายสเีขียว  
ชวงหมอชิต-สะพานใหม-คูคต 

0.0138 0.0138 100 - -  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.0138 0.0138 100 - -  

11. โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย-มีนบุร ี 0.8266 0.8117 98.20 0.0149  1.80  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.8266 0.8117 98.20 0.0149 1.80 กันเงินไวเบิกเหลื่อมปเพ่ือชําระคาทดแทนเพ่ิม
ตามคําวินิจฉัยอุทธรณ คาทดแทนเพ่ิมจาก 
การรังวัดเน้ือท่ีเพ่ิมข้ึน คาทดแทนเพ่ิมตาม 
คําพิพากษาของศาล และคาใชจายอ่ืนๆ ตาม
กฎหมายท่ีเก่ียวของกับการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

12. โครงการรถไฟฟาสายสเีหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง 0.6331 0.0926 14.62 0.5405 85.38  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.6331 0.0926 14.62 0.5405 85.38 กันเงินไวเบิกเหลื่อมปเพ่ือชําระคาทดแทนเพ่ิม
ตามคําวินิจฉัยอุทธรณ คาทดแทนเพ่ิมจาก 
การรังวัดเน้ือท่ีเพ่ิมข้ึน คาทดแทนเพ่ิมตาม 
คําพิพากษาของศาล และคาใชจายอ่ืนๆ ตาม
กฎหมายท่ีเก่ียวของกับการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

13. โครงการรถไฟฟาสายสสีม ชวงศูนยวัฒนธรรม-มีนบุร ี 0.0147 0.0147 100 - -  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 0.0147 0.0147 100 - -  

14. โครงการรถไฟฟาสายสมีวง ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ 3.5247 3.5247 100 - -  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 3.5247 3.5247 100 - -  
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ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม 
งบประมาณป 2567 

คําชี้แจง เงินกันไวเบิก
เหลื่อมป 

เบิกจาย รอยละ คงเหลือ รอยละ 

15. โครงการรถไฟฟาสายสสีม  
ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม 

26.9074 12.0203 44.67 14.8871 55.33  

    - รายการคาจดักรรมสิทธ์ิท่ีดนิ 26.9074 12.0203 44.67 14.8871 55.33 กันเงินไวเบิกเหลื่อมปเพ่ือชําระคาทดแทนเพ่ิม
ตามคําวินิจฉัยอุทธรณ คาทดแทนเพ่ิมจาก 
การรังวัดเน้ือท่ีเพ่ิมข้ึน คาทดแทนเพ่ิมตาม 
คําพิพากษาของศาล และคาใชจายอ่ืนๆ ตาม
กฎหมายท่ีเก่ียวของกับการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

 
3. ผลการดําเนินงานในปงบประมาณ พ.ศ. 2567-2568 ปญหาอุปสรรค และแนวทางแกไข 

 
3.1 ผลสําเร็จและประโยชนท่ีไดรับจากการดําเนินโครงการในปงบประมาณ พ.ศ. 2567-2568 

หนวย :  ลานบาท (ทศนิยม 4 ตําแหนง) 

ลําดับ ชื่อ โครงการ-กิจกรรม งบประมาณ พ้ืนท่ีดําเนินการ ผลสําเร็จและประโยชนท่ีไดรับจากการดําเนินโครงการ 
1. โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบาง

ใหญ-ราษฎรบูรณะ และชวงบางใหญ-
บางซ่ือ 

กิจกรรม 
(1) การลงทุน การจัดหาระบบรถไฟฟา  

   (2) เดินรถไฟฟาและซอมบํารุงรกัษา   
 

ป 68 : 3,878.7300 
ป 67 : 3,891.6700 

เสนทางเริม่บริเวณคลองบางไผ สถานีตลาดบางใหญ 
สถานีบางรักนอยทาอิฐ สถานีไทรมา สถานีสะพาน
พระน่ังเกลาสถานีแยกนนทบุรี 1 สถานีบางกระสอ 
สถานีศูนยราชการนนทบุรี สถานีกระทรวง
สาธารณสุข สถานีแยกติวานนทสถานีวงศสวาง 
สถานีบางซอน สถานีเตาปูน โดยมีสถานีเตาปูนเปน
สถานีเปลีย่นเสนทาง (Interchange Station)
ระหวางสายสมีวง และสายสีนํ้าเงิน 
 

สามารถเบิกจายคาอุปกรณงานระบบและคาใชจายท่ี
เก่ียวของ และคาเดินรถไฟฟาและซอมบํารุงรักษาใหแก
บริษัท ทางดวนและรถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ตาม
สัญญาสัมปทานไดตามแผน  
 
โครงการรถไฟฟาสายสมีวง ชวงบางใหญ-ราษฎรบูรณะ 
และชวงบางใหญ-บางซื่อสามารถชวยประชาชนลดเวลา
การเดินทาง แกปญหาจราจรตดิขัดในบางชวงเวลา อีกท้ัง
ยังกอใหเกิดการพัฒนาพ้ืนท่ีตามแนวสายทางรถไฟฟา 
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ลําดับ ชื่อ โครงการ-กิจกรรม งบประมาณ พ้ืนท่ีดําเนินการ ผลสําเร็จและประโยชนท่ีไดรับจากการดําเนินโครงการ 
2. โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู  

ชวงแคราย-มีนบุรี 
กิจกรรม 
(1) จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 
(2) สนับสนุนคางานโยธาตามสัญญา

สัมปทานฯ   
 

ป 68 : 2,250.0000 
ป 67 : 2,250.0000 

เริ่มตนบนถนนรัตนาธิเบศรบริเวณระหวาง ศูนย
ราชการนนทบุรีและแยกแคราย บริเวณสถานีศูนย
ราชการนนทบุรี รถไฟฟาสายสีมวงฯ จากน้ันจะว่ิง
เลี้ยวซายบริเวณแยกแครายเขาถนนติวานนท ว่ิง
ตามถนนติวานนทจนถึงแยกปากเกร็ด เลีย้วขวาเขา
ถนนแจงวัฒนะผานเมืองทองธานี ผานศูนยราชการ 
ผานทางแยกหลักสี่ เช่ือมตอระบบรถไฟฟาชานเมือง
สายสีแดงท่ีสถานีหลักสี่ ลอดใตทางยกระดับ
อุตราภมิุข (ดอนเมืองโทลเวย) และผานวงเวียน
อนุสาวรียพิทักษรัฐธรรมนูญ โดยมีสถานีวัดพระศรี
มหาธาตุเปนสถานีเช่ือมตอ กับรถไฟฟาสายสีเขียว 
ชวงหมอชิต - สะพานใหม จากน้ันแนวเสนทางจะว่ิง
ตามถนนรามอินทรา ยกระดับขามทางพิเศษฉลอง
รัชบริเวณแยกวัชรพล จนถึงแยกมนีบุรีแลวว่ิงเขา
เมืองมีนบุรีตามถนนสีหบุรานุกิจ จากน้ันจะขาม
คลองสามวาและเลี้ยวขวาขามคลองแสนแสบผาน
พ้ืนท่ีวางและขามเขาถนนรามคําแหง (สุขาภิบาล 3 
) จนสิ้นสุดบริเวณทางแยกรมเกลา ซึ่งสามารถ
เช่ือมตอกับรถไฟฟาสายสีสม ชวงตลิ่งชัน – มีนบุรี 
ท่ีสถานีมีนบุร ี

สามารถเบิกจายคาจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินและคาสนับสนุนคา
งานโยธาตามสัญญาสมัปทานฯ ใหแก บริษัท นอรทเทิรน 
บางกอกโมโนเรล จํากัด ตามสัญญาสัมปทานไดตามแผน 
 
โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวยรองรับการเดินทางใน
พ้ืนท่ีกรุงเทพฯ และปรมิณฑล ชวยบรรเทาปญหาดาน
การจราจรและลดปญหาดานมลพิษในเขตเมือง ชวย
กระจายความเจริญจากในเมืองไปสูชานเมือง อีกท้ังยัง
เช่ือมตอกับระบบขนสงอ่ืนๆ ใหตอเน่ืองกันเปนระบบและ
ครบวงจร 

3. โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง  
ชวงลาดพราว-สําโรง 

กิจกรรม 
 (1) สนับสนุนคางานโยธาตามสญัญา

สัมปทานฯ   

 

ป 68 : 2,505.0000 
ป 67 : 2,505.1976 

เริ่มตนท่ีจดุเช่ือมตอกับระบบรถไฟฟามหานคร สาย
เฉลิมรัชมงคล ท่ีแยกรัชดา-ลาดพราว ไปตามแนว
ถนนลาดพราว และยกระดับขามทางดวนฉลองรัช
จนถึงทางแยกบางกะป จากน้ันแนวเสนทางจะเลี้ยว
ขวาไปทางทิศใตตามถนนศรีนครนิทร เช่ือมตอกับ
รถไฟฟาสายสสีมท่ีทางแยกลําสาล ีตอจากน้ันแนว
เสนทางจะยกระดับขามทางแยกตางระดับพระราม 

สามารถเบิกจายคาสนับสนุนคางานโยธาตามสัญญา
สัมปทานฯ ใหแก บริษัท อีสเทิรน บางกอก 
โมโนเรล จํากัด ตามสัญญาสัมปทานไดตามแผน 
 
โครงการรถไฟฟาสายสเีหลือง ชวยใหการเดินทางระหวาง
สถานีตาง ๆ ในเสนทางเปนไปไดอยางรวดเร็วและ
สะดวกสบายสามารถเช่ือมตอกับรถไฟฟาสายอ่ืน ๆ เชน 
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ลําดับ ชื่อ โครงการ-กิจกรรม งบประมาณ พ้ืนท่ีดําเนินการ ผลสําเร็จและประโยชนท่ีไดรับจากการดําเนินโครงการ 

 
 

9 โดยเช่ือมตอกับ Airport Rail Link และผานแยก
พัฒนาการ แยกศรีนุช แยกศรีอุดมสุข แยกศรเีอ่ียม 
จนถึงแยกศรีเทพา จากน้ันแนวเสนทางจะเลี้ยวขวา
อีกครั้งไปทางทิศตะวันตก ตามแนวถนนเทพารักษ 
ผานจุดเช่ือมตอกับรถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบริ่ง-
สมุทรปราการ ท่ีสถานีสําโรง และสิ้นสุดแนว
เสนทางบริเวณถนนปูเจาสมิงพราย 

สายสีนํ้าเงิน สายสีสม สายสีเขียว และแอรพอรตเรลลิงก 
ทําใหการเดินทางไปยังสวนตาง ๆ ของกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑลเปนไปไดงายข้ึน 

4. 
 
 

โครงการรถไฟฟาสายสสีม  
ชวงศูนยวัฒนธรรม-มีนบุรี 

กิจกรรม 
(1) จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

 

ป 68 : - 
ป 67 : 0.0695 

เริ่มตนจากบรเิวณท่ีตั้งอาคารสํานักงาน รฟม. ซึ่ง
เปนท่ีตั้งศูนยซอมบํารุง แลวเขาสูถนนพระรามเกา 
ตัดผานถนนประดิษฐมนูธรรมแลวเลี้ยวซายเขาถนน
รามคําแหง ว่ิงไปตามถนนรามคําแหงผานแยกลํา
สาลี แยกถนนกาญจนาภเิษกไปสิน้สุดท่ีสถานีสุวินท
วงศ ซึ่งอยูบริเวณใกลจดุตดัระหวางถนนรามคําแหง
กับถนนสุวินทวงศ 

ดําเนินการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินตามคําพิพากษาของศาลได
ท้ังจํานวน 
 
โครงการรถไฟฟาสายสสีมสวนตะวันออกจะชวยให
เช่ือมตอการเดินทางกับรถไฟฟาสชีมพู รถไฟฟาสายสี
เหลือง และรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีนํ้า
เงิน) ทําใหเดินทางไปสวนอ่ืนๆ ของกรุงเทพฯ ไดอยาง
สะดวก ทําใหประชาชนมีโอกาสทางธุรกิจมากข้ึน 

5. 
 
 

โครงการรถไฟฟาสายสสีม  
ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม 

กิจกรรม 
(1) จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

 

ป 68 : 2,810.6992 
ป 67 : - 

เริ่มท่ีสถานีบางขุนนนทเช่ือมตอกับสายสีนํ้าเงินและ
รถไฟสายสีแดง โดยเปนโครงสรางอุโมงคใตดินผาน 
รพ.ศิริราช ลอดใตแมนํ้าเจาพระยาผานสนามหลวง 
เช่ือมสายสีมวงท่ีสถานีอนุสาวรียประชาธิปไตย เขา 
ถ.หลานหลวงผานแยกยมราช ผานแยกประตู
นํ้าเช่ือมรถไฟฟาแอรพอรตเรลลิงคท่ีราชปรารภ เขา 
ถ.อโศกดินแดง ผานศาลาวาการ กทม. 2 ผานชุมชน
ประชาสงเคราะห ไปสถานีศูนยวัฒนธรรมฯ เช่ือม
สายสสีมตะวันออกและสายเฉลมิรชัมงคล 

ดําเนินการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินตามคําพิพากษาของศาลได
ท้ังจํานวน 
 
โครงการรถไฟฟาสายสสีมสวนตะวันตกน้ีเปนสวนสําคัญใน
การเช่ือมโยงกรุงเทพฯ ฝงตะวันออกและตะวันตก ทําให
การเดินทางเขาเมืองและกรุงเทพฯ ช้ันในสะดวกข้ึน ชวย
ลดปญหาการจราจร และเพ่ิมโอกาสในการพัฒนา
อสังหาริมทรัพยในพ้ืนท่ีใกลเคียง 

 
คําชี้แจง : ใหหนวยรับงบประมาณยกตัวอยางการดําเนินโครงการท่ีดําเนินการในปงบประมาณ พ.ศ. 2567-2568 และเห็นวาเปนโครงการสําคญัท่ีควรนําเสนอ  
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3.2 ปญหา อุปสรรค และแนวทางแกไข (ขอมูลปงบประมาณ 2567-2568) 
 

ลําดับ ปญหา-อุปสรรค แนวทางแกไข 
1. ป 2567 

(1) ดานการใชจายงบประมาณ 
สามารถเบิกจายงบประมาณไดตามแผน ปงบประมาณ พ.ศ. 2567 รฟม. 
ไดรับจัดสรรงบประมาณ จํานวน 19,845.0346 ลานบาท เบิกไดจํานวน 
19,798.5299 ลานบาท คิดเปนรอยละ 99.77 

(2) ดานการดําเนินงาน 
โครงการรถไฟฟาสายสสีม ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม ไมไดรับการ
จัดสรรงบประมาณรายการคาจางสํารวจอสังหาริมทรัพย ทําใหการสงมอบ
พ้ืนท่ีลาชาออกไป 

 

 
- รฟม. ไดขอทําความตกลงกับสาํนักงบประมาณโอนเงินจัดสรรงบประมาณรายจายมาเปน
คาจางสํารวจอสังหารมิทรัพย  
 

2. 
 
 
 
 
 

ป 2568 
(1) ดานการใชจายงบประมาณ 

สามารถเบิกจายงบประมาณไดตามแผน ปงบประมาณ พ.ศ. 2568 รฟม. 
ไดรับจัดสรรงบประมาณ จํานวน 23,270.2571 ลานบาท ณ สิ้นเดอืน
พฤษภาคม 2568 เบิกไดจํานวน 12,938.6468 ลานบาท คิดเปนรอยละ 
55.60  

(2) ดานการดําเนินงาน 
โครงการรถไฟฟาสายสสีม ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม ไดรับการจัดสรร
งบประมาณท่ีไมเพียงพอ ทําใหไมสามารถดําเนินการวางเงินคาทดแทน กรณี
เจาของทรัพยสินไมมาตกลงทําสญัญาได เน่ืองจากประกาศการเขา
ครอบครองและใชอสังหาริมทรัพยกอนการเวนคืนยังไมมีผลใชบังคับ 

 

 
- รฟม. ไดมีบันทึกท่ี รฟม009/1384 ลงวันท่ี 30 พ.ค. 68 ถึง คค. เพ่ือดําเนินการขอรับ
จัดสรรงบประมาณรายจาย งบกลาง รายการเงินสํารองจาย เพ่ือกรณีฉุกเฉินหรือจําเปน
ตามข้ันตอนตอไป 
- รฟม. ไดมีประกาศเรื่อง การเขาครอบครองและใชอสังหาริมทรัพยฯ โครงการรถไฟฟา
สายสสีม ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม กอนการเวนคืน กรณมีีเหตุจําเปนเรงดวนแลว
เมื่อวันท่ี 13 พ.ค. 2568 ซึ่งการใชบังคับตองประกาศใหประชาชนทราบลวงหนาไมนอยกวา 
30 วัน คาดวาจะใชบังคับและเริม่วางเงินคาทดแทนไดในเดือนกรกฎาคม 2568 
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6. การดําเนินการตามขอสังเกตของคณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณาศึกษาราง
พระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2568 วุฒิสภา 

(แบบ สว.69-04) 
 

 (ไมมีขอมลูในสวนที่เก่ียวของ) 
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